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2. Verabschiedung des Protokolls

NETZE

Protokoll 7. Sitzung

Dialogforum
Neubaustrecke Dresden-Prag

Erstellt am: 24.06.2022
Erstellt von: IFOK GmbH

Agenda

TOP 1 Begrifung und Vorstellung

TOP 2 Verabschiedung des Protokolls

TOP 3 Berichte aus den Arbeitsgruppen

TOP 4 Vorstellung des aktuellen Planungsstandes
TOP 5 Der Kriterienkatalog zur Yariantenfindung
TOP & MaRnahmen zur Offentlichkeitsbeteiligung
TOP 7 Ausblick und nachste Schritte

DB Metz AG

Regionalbereich Sidost
Salomonstralie 21

04103 Leipzig
https://neubaustrecke-dresden-prag.de/

Ort[Zeit:
Virtwell 09.05.2022, 15:00 - 18:00

Protokollumfang:
10 Seiten

Anlagen:

Prasentation zum 7. Dialogforum

Gemeinsame Botschaften des Dialogforums

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden—Prag | 23.11.2022

Anmerkung vom EVTZ zur Seite 7 zur
Passage:

»~Der EVTZ bietet an, dass ihre Fachexpertise
hinsichtlich Trinkwasserschutzgebieten und
sicherungswiirdigen Rohstoffen genutzt
werden kann.”

Erganzung: ,,Der EVTZ bietet an, dass die
gegenwartig laufende wissenschaftliche
Arbeit zum Trinkwasserschutzgebiet
Gottleuba / Rybny potok (Masterarbeit an der
TU Bergakademie Freiberg) sowie die vom
SMWA beauftragte Fachexpertise mit
Empfehlungen zur ressourcenschonenden
Materialwirtschaft fiir die Arbeit der AG
genutzt werden kénnen.*

NETZE
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Aktueller Stand der Vorplanung

Raumplanung

— Aktualisierung der Raumordnungsgrundsitze des Bezirks Usti nad Labem

(ZUR; Gebietsplan des Bezirks)

— Festlegung des Korridors fur die neue Strecke

— Erstellung am 28.2.2022 von der Bezirksregierung genehmigt

— Seit 07/2022 erfolgt die Erarbeitung durch einen externen Dienstleister
— Offentliche Anhérung des Vorschlags zur Aktualisierung im 1. Q/2023

— Dauer des Prozesses: ein bis zwei Jahre

— Aufgrund der Ubereinstimmung kann die Sprava Zeleznic die
Gebietsentscheidung beantragen

— Im Abschnitt Staatsgrenze - Usti nad Labem steht die Trasse fest.

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden—Prag | 23.11.2022
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Stand der Vorplanung
Usti nad Labem - Heidenau (Dresden)

PA 2 - gemeinsamer Planungsraum
- Erarbeitung der gemeinsamen Dokumentation mit der DB Netz

- Voraussetzung: Er6ffnung des Gebietsverfahrens in der tschechischen
Republik nach 2023

- Untersuchungen der Umwelt erfolgen seit 2. Q/2022

— Geologische Erkundung:

= Der Plan fiir die geologische Erkundung wird derzeit
erarbeitet.

= Vertrag liber Zusammenarbeit mit dem tschechischen
geologischen Dienst geschlossen

= Untersuchungen und Vermessungen im Gelande seit 11/2022

= Beginn der geologischen Bohrungen 2023

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden—Prag | 23.11.2022

E ZeLesic NETZE

Prizkumné geologické
prace pro VRT

Obce v okoli pripravované
VRT Krusnohorsky tunel

praci souvisejicich s pripravou vysokorychlostni traté. Dodavatelé
provedou geofyzikalni méreni v oblasti portalu Krusnohorského
tunelu, Krusnohorského zlomu a OPVZ Gottleuba.

Vase dotazy radi zodpovime na e-mailu vrt@spravazeleznic.cz.

Omlouvame se za pripadné neprijemnosti a dékujeme za spolupraci.

SPRAVA
ZELEZNIC - o
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ZELEZNIC DB NETZE
-

Stand der Vorplanung
Usti nad Labem - Heidenau (Dresden)

PA 3 - Abschnitt Tunnel - Usti nad Labem

- seit 2. Q/2022 ist ein Interimsplaner flur die Koordinierung mit dem
PA2 eingebunden (bis zum Vertragsabschluss fiir das Gebietsverfahren)

= Gleisplan fur den Abschnitt wird erarbeitet i N
= Moglichkeiten der Festlegung von Etappen ohne Umbau des = = VA
Bahnhofs Usti nad Labem West werden lberpruft %s -
- 4. Q/2022 offentliche Ausschreibung fur Planungstatigkeiten (DUR und ’I‘ );,:;f:;i»;w::m “r ":“‘“‘J “::“ i
UVP, einschlielRlich Einbindung Ustin. L.) f‘ SRR
- Endzustand des Bahnhofs Usti nad Labem West ist abhingig von der 7
o 7 . |
Auswahl der Trasse ab Usti nad Labem - Verhandlungen und Bewertung S
dauern an e L
Nerd : s S " A =IO\ | ey
— Umbau des Bahnhofs Usti nad Labem West wird weiter in Koordination i\ "\”’
konsultiert, aber eigenstandig M
\ i
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Stand der Vorplanung — zecznc DB| NETZE
Usti nad Labem - Heidenau (Dresden)

RAVA Organizani ra
====== ‘Stavebni spravy V
z od 1. fijna 2022 . l
REDITEL O3 ! .
R |

* *

* *
* 4 k

- Erfolgreicher Finanzierungsantrag im Programm CEF II - Férdervertrag im vollen Umfang des Antrages
geschlossen - Foérderung in Hohe von 19.108.270,00 € fiir den Teil der Sprava zeleznic (2022-2024)

- Ab 1.10.2022 Anderung der Organisationsstruktur der Sprava Zeleznic fiir die Planung des
Hochgeschwindigkeitsnetzes

- Eigene Organisationseinheit ,,Bauliche Verwaltung der Hochgeschwindigkeitsstrecke® (SSVRT)
— Starkung der internen Kapazitaten fir die Vorplanung

- Ohne Anderung der Beziehungen zu externen Subjekten

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden-Prag | 23.11.2022 9



Aktueller Planungsstand des
Hochgeschwindigkeitsnetzes in CZ

Dresden

Krusnohorsky tunel

2 2
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stanice Most /7
e Gl

R

stanice Louny
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} e A e C
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L ~ 4 . Praha \ J
5 - b 2, vychod VRT N —
Plzen & \ ] X
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éeské‘k‘Bq&'éjovice

| terminal Brno-Videriska }
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Zasady GUzemniho rozvoje: .

[ ] dzemnirezerva Raumordnungsgrundsitze:
V////] pozadano o navrhovy koridor a VPS « Gebietsreserve

Baus beantragt

“\ Pardubice —

Wroctaw

Dokumentace pro izemni rozhodnuti:

» Entwurfskorridor und Allgemeinnutzlichkeit
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névrhovy koridor a VPS » Entwurfskorridor und Allgemeinnitzlichkeit des

I SPRAVA

z ZELEZNIC

Dokumentation fiir
Gebietsentscheidung (DUR):
In Bearbeitung

Auswahl des Bearbeiters

In Vorbereitung

In Aussicht gestellt

Machbarkeitsstudie:
Bearbeitet

und genehmigt

lauft

In Vorbereitung

NETZE
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Aktueller Stand der Vorplanung —p iz DB| NETZE
PA 5 Prag — Abzweig Lovosice/Abzweig Litomeérice

— Erarbeitung der Dokumentation flr das Gebietsverfahren lauft (DUR + UVP; Er6ffnung der UVP 2. Q/2023)

— Ubergabe der Dokumentation zum Gebietsverfahren im Jahr 2024 (unter der Voraussetzung, dass die
Grundsatze der Raumplanung aktualisiert werden)

— Bearbeitung des architektonischen Entwurfs des Hochgeschwindigkeits-Bahnhofs Roudnice n. L. fiir die DUR
- Begutachtung des neuen Hochgeschwindigkeits-Bahnhofs Prag Nord (Letfiany / Libeznice)
- Informationsveranstaltungen mit den Gemeinden werden fortgesetzt

— Abschluss der Fachgutachten

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden-Prag | 23.11.2022 11
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4. Berichte aus den AGs
Die AG Kriterienkatalog

— Die Entwicklung des Kriterienkatalogs inkl. der Kriterien
wird in der AG Kriterienkatalog behandelt

— Bisher 4 Sitzungen im Jahr 2022 (Februar, Juli,
September, Oktober): eine konstituierende Sitzung, zwei
Sitzungen zum Thema Umwelt, eine Sitzung zum Thema

Infrastruktur
— Kriterienkatalog Umwelt wurde verabschiedet
- Teilnehmende: DB, Umweltplaner, Interessierte aus dem

Dialogforum
— Thema Infrastruktur und Gewichtung wird im nachsten

Jahr abgeschlossen

Zur Erinnerung:

- Ein Kriterienkatalog enthalt Kriterien aus den Bereichen
Umwelt und Infrastruktur, welche fiir den Trassenverlauf
relevant sind

— Anhand dieser Kriterien werden die Trassenvarianten
spater bewertet, durch diese Bewertung wird letztlich
eine Vorzugstrasse ausgewahlt

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden—Prag | 23.11.2022

DB| NETZE

Kriterienkatalog zur Ermittlung der
Raumwiderstande im Untersuchungsraum so-
wie fiir den Variantenvergleich zur Ermittlung
der Vorzugsvariante (Antragsvariante Plan-
feststellung)

For i nach D il des 2. Konsultati ins AG-Kriteri vom
06.07.2022 in Dresden.

NETZE

Neubaustrecke Dresden-Prag
AG Kriterienkatalog
Themenfeld Infrastruktur

Em
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4. Berichte aus den AGs
Die AG Kriterienkatalog

Themenfeld Umwelt

Adobe Aaobat

Document
UVPG-Schutzgiiter

L

Umweltfachliche Belange der
Raumordnung

%

Spezielle Kriterien
fir Variantenvergleich
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DB| NETZE

Themenfeld Infrastruktur

Adobe Aaobat
Document

Technik und Verkehr

%

Infrastruktur Leistungsfahigkeit
Q) —
e 5 |
=Q
Bauausfiihrung Planrechtliche
Aspekte

Wirtschaftlichkeit

©
=

Investitionskosten
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5.1 Der Weg zu den Trassenvarianten DB| NETZE
Erste Studien zum Streckenverlauf o

- Verschiedene Studien in den Jahren 2008, 2012 und 2015 ‘
untersuchten die moéglichen Streckenfihrungen mit
Tunnelabschnitten und verschiedenen Ein- und Ausbindepunkte
— Ergebnis: Korridor mit festem Ein- und Ausbindepunkt

— Innerhalb des Tunnelkorridors wurden
verschiedene Varianten als Grundlage fiir das

Raumordnungsverfahren (2018 bis 2020)
erarbeitet

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden—Prag | 23.11.2022 17



5.1 Der Weg zu den Trassenvarianten DB| NETZE
Varianten im Raumordnungsverfahren

- Variante A und B: Die Burgerinitiative ,,Basistunnel ‘ m e
nach Prag” (BI) entwickelte eine
Volltunnelvariante, welche als Variante A in das \};\
Raumordnungsverfahren aufgenommen wurde. Die ()
Variante B der BI stellt eine alternative V.
Streckenfuhrung dar.
- Variante C: 2019 kam eine zusatzliche, optimierte
Volltunnelvariante eines tiefliegenden Tunnels mit
verklirztem Trassenverlauf hinzu, mit direktem @(
Streckenverlauf von Heidenau bis zur tschechischen A/ I\
Grenze

— Variante D bis G: Die DB entwickelte verschiedene
Varianten mit teilweise oberirdischer
Streckenfiihrungen

aaaaaaaaa

— Geplanter Streckenverlau f (Variante Q)

aaaaaaaaa

Prahd

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden-Prag | 23.11.2022 18



5.1 Der Weg zu den Trassenvarianten Bl NETZE
Ergebnisse des Raumordnungsverfahrens

- Fur die Korridor-Varianten D, E und F konnte die Raumvertraglichkeit ‘
nicht bestatigt werden

- Die Landesdirektion Sachsen bestitigt mit Ubergabe der
raumordnerischen Beurteilung die Raumvertraglichkeit fir einen

Volltunnel-Korridor (Varianten A, B, C) und den Korridor der Variante
G mit MaRgaben

‘ — Als Resiimee untersucht die DB Netz AG im
Rahmen der Vorplanung zwei Varianten (Voll-
und Teiltunnel) mit verschiedenen
Untervarianten

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden-Prag | 23.11.2022 19



5.1 Der Weg zu den Trassenvarianten
Welche Varianten werden in der Vorplanung untersucht?

— Innerhalb der Korridore wurde intensiv gepruift, welche
Streckenfuihrung fiir die Volltunnelvariante und die
Teiltunnelvariante im Hinblick auf Mensch und Umwelt, die
technische Machbarkeit und die verkehrlichen Ziele am
besten geeignet ist

— Die konkrete Streckenfiihrung der moglichen Varianten
ergibt sich aus den planerischen Berechnungen, den
geologischen Priifungen sowie den umwelttechnischen
Zwangen und Studien

— Durch die Erkenntnisse dieser Untersuchungen wurde unter
Berucksichtigung der Trassierungsparameter ein optimaler
Streckenverlauf fur Voll- und Teiltunnelstrecke errechnet

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden—Prag | 23.11.2022
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5.1 Der Weg zu den Trassenvarianten NETZE
Der Gelenkpunkt in Heidenau

I enunice: Tonelportae n Lage und Hohe wirden

fixiert
— Untersucht: Hoch- und Tiefausbindung

- Tiefausbindung: Bestandsstrecke lauft tiber NBS,
S172 wiirde ebenfalls Giber NBS geleitet werden
- viele Anpassungen im StraRenbestand

- Deshalb Hochausbindung

Die Einbindung in den Tunnel in Heidenau (aktuelle Planungen zur
zweigleisigen Volltunnelvariante)

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden-Prag | 23.11.2022 21



5.1 Der Weg zu den Trassenvarianten DB| NETZE
Der Gelenkpunkt in Chlumec

Richtung Prag Richtung Dresden

Schnitt 1 |

|
I ) |
:( e f | » | :
: rf S W THIBN N s o w " —
1 : - 4 P S N

lllll

Yy
,,,,,,
o

3 i -

- Tunnelportal in Chlumec: hohe Komplexitat, da viele Strecken ubereinander laufen

- Portal Richtung Prag liegt 10 Meter hoher als Portal Richtung Dresden

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden-Prag | 23.11.2022 22



5.1 Der Weg zu den Trassenvarianten DB| NETZE
Die Komplexitat des Raums: die geologischen Storzonen
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5.2 Der konkrete Streckenverlauf DB| NETZE
Die Volltunnelvariante

- Erzgebirgstunnel: 30,4 km

— Uberholbahnhof in Heidenau

- Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h
— Ausrustung: ETCS (Level 2)

- 2 Volltunnelvarianten: zweigleisige und viergleisige
Einbindung vor dem Erzgebirgstunnel

Dresden

— Warum zwei- und viergleisige Einbindung? Ean
Die viergleisige Einbindung ermdéglicht, dass schnelle '
Personenziige langsame Giuiterziige vor dem Tunnel
uberholen konnen. Dadurch konnte der Zugbetrieb
optimaler ablaufen. Jedoch hat die zweigleisige
Einbindung einen weniger starken Umgriff in Heidenau,
was ebenso positiv ist. Es wird geprift, welche
Volltunnelvariante insgesamt vorteilhafter ist.

- Betriebsprogramm fur Volltunnelvariante wird geprift

\

Usti nad
\ Labem
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5.2 Der konkrete Streckenverlauf DB| NETZE
Die Teiltunnelvariante

— 2 Tunnel: Tunnel Heidenau ca. 2,5 km,
Erzgebirgstunnel: ca. 27 km,

Dresden

— Talbriicke Seidewitztal: ca. 490 Meter lang, ca. 22 Meter
hoch

— Uberholbahnhof in Goes erforderlich
- Entwurfsgeschwindigkeit: 160/200 km/h
— Ausriistung: ETCS (Level 2) Dofna

Bahretal
.

B172

- Variante erfillt das im Bundesverkehrswegeplan
vorgesehene Betriebsprogramm

L]
rggieRhiibel

Teiltunnelvariante

.
Altenberg

Kru.pka Usti nad
Labem
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5.2 Der konkrete Streckenverlauf DB| NETZE

1
Legende

Teiltunnelvariante 160 km/h 7 Promille
Volltunnelvariante 2 gleisig
Volltunnelvariante 4 gleisig

/

" _;Entwurf \Stand!" 23.11.2022-

© D 022 vt g
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5.2 Der konkrete Streckenverlauf NETZE
Abschnitt zwischen Dresden und Heidenau

— kein Unterschied zwischen Voll- und Teiltunnelvariante
nach aktuellen Erkenntnissen

Geplante MalRnahmen:

- Geschwindigkeitserh6hung fiir Glterziige von und nach
Heidenau von 60 auf 80 km/h, dafiir Umtrassierung der
Gleise, um Radien zu erhohen (Kurven)

- Zusatzliches Uberholgleis in Dresden-Reick

- MalBnahmen zur Kapazitatserhohung (Ausstattung mit
ETCS, Erh6éhung der Leistungsfahigkeit durch
Blockverdichtung, so dass Ziige in engerem Abstand
fahren konnen)

Dresdner Hauptbahnhof. Quelle: DB Netz AG/J6rn Daberkow o=
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5.2 Der konkrete Streckenverlauf DB| NETZE
Bahnhof Heidenau

Alle Varianten:

- Umbau des Bahnhofs Heidenau sowie Haltepunkt
Dresden-Zschachwitz aufgrund verkehrlicher
Anforderungen in allen Varianten

— Verschiebung der Gleise

- Verlangerung der Gleise des Bahnhofs
— Verbreiterung der Gleisabstande

— Gleisneubau

— Briicke Giber “Sporbitzer Stralle” wird komplett neu
gebaut

Unterschiede in Teil- und Volltunnelvariante:

— Anzahl der Gleise: vsl. ein Gleis weniger im Bereich des
Bahnhofs Heidenau bei der Teiltunnelvariante

- Bei der Volltunnelvariante werden Uberholgleise mit
Gleisverbindungen im Bahnhof Heidenau angesiedelt

Bahnhof Heidenau, aktueller Planungsstand

- Bahnhof Heidenau ist bei der Volltunnelvariante breiter
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5.2 Der konkrete Streckenverlauf DB| NETZE
Einbindung Heidenau (zwischen Bahnhof und Tunnelportal)

Alle Varianten:

— Neubau Briickenbauwerke “Geschwister Scholl StralRe”
und “Sporbitzer Stralle”

- Neubaustrecke wird auf Hohe der “Pechhiitte” Giber die
Bestandsstrecke gefiihrt, mit Hilfe einer Rampe und
einem Kreuzungsbauwerk, Neubau Kreuzungsbauwerk

- Neubaustrecke wird so auch tber die StralRe S172
gefuhrt, Neubau Briicke tiber die $172

Besonderheit 4-gleisige Volltunnelvariante:

— zwei zusatzliche, bis in den Bahnhof Heidenau
durchgehende, Streckengleise

.

- be] Umsetzu ng der Viel‘gIEiSigen Volltunnelvariante Einbindungsberéich zwischen Bahnhof I-;eidenau unc; Tunnel, aktueller Planungsstand
werden alle bestehenden Briicken zwischen Heidenau
und Tunnelportal neu gebaut
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5.2 Der konkrete Streckenverlauf

Der Kriterienkatalog

— Die Voll- und Teiltunnelvariante werden mit
Hilfe des Kriterienkatalogs verglichen

Themenfeld Umwelt

Themenfeld Infrastruktur

Vergleich der Varianten
uber die
Umweltschutzgliterinach
UVPG (Gesetz liber die
Umweltvertraglichkeit)

Vergleich der Varianten
tiber die Belange
Technik, Verkehr,
Wirtschaftlichkeit

Variantenvergleich

Variantenvergleich

V2

<

Abwagung

2

Vorzugsvariante
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5.2 Der konkrete Streckenverlauf
Der Variantenvergleich

— Die Voll- und Teiltunnelvariante werden
mit Hilfe des Kriterienkatalogs verglichen

Ziel Vorplanungsphase ‘
— Voraussichtlich Ende 2024:

Variantenvergleich mit Vorauswahl und
Empfehlung zu einer Vorzugsvariante
einschliellich konkreter
Kostenschatzung

— Parlamentarische Befassung:
Entscheidung des Deutschen Bundestags
uber die Umsetzung und Finanzierung
der Vorzugsvariante aus der Vorplanung
und ggf. Uber Kernforderungen der
Kommunen
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Agenda DB| NETZE

BegriilSung
Verabschiedung des Protokolls

Information der Sprava zeleznic

Bericht aus der AG Kriterienkatalog

Der Weg zur Vorzugsvariante auf deutscher Seite
. Nachste Schritte im Projekt

A R
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6. Nachste Schritte im Projekt

&

I

T

Vorplanung

l

* Rahmenbedingungen des
Projekts werden untersucht

« Aufgabenstellung fiir
das Projekt wird definiert
(z. B. Zugzahlen und
Geschwindigkeiten)

* Vorhandene Unterlagen
werden ausgewertet und fiir
die Planung aufbereitet

« Bis Ende 2019: Definition eines Untersuchungskorridors
fiir Teiltunnel- und Volltunnelvarianten anhand friiherer
Untersuchungen und Variantenvorschlage.

« Bis Sommer 2020: Durchfiihrung des Raumordnungsver-
fahrens, der raumordnerischen Beurteilung des Untersu-
chungsraumes.

« Bis Sommer 2021: Erstellung der ,.Verkehrlichen Aufgaben-
stellung (VAst)“ und der ,,Betrieblichen Aufgabenstellung
(BAst)“~ Wir definieren, wie viele Ziige in wie vielen
Stunden tber die Strecke fahren sollen und wie dafiir die
bahnbetrieblichen Anlagen angelegt werden miissen.
Danach konkretisieren wir die Anforderungen an die Infra-
struktur des Projektbereiches auf Grundlage der VAst und
geben eine erste Einschatzung von Machbarkeit, Kosten
und Wirtschaftlichkeit des Projekts ab.

» Aktueller Planungsschritt, November 2022: Entwick-
lung von zwei Hauptvarianten.

« Voraussichtlich Ende 2023: Beide Varianten werden durch-
geplant und eine grobe Kostenschatzung der Varianten
liegt vor.

« Voraussichtlich Ende 2024: Variantenvergleich mit Voraus-
wahl und Empfehlung zu einer Vorzugsvariante einschlie-
lich konkreter Kostenschatzung.

« Parlamentarische Befassung: Entscheidung des Deutschen
Bundestags liber die Umsetzung und Finanzierung der
Vorzugsvariante aus der Vorplanung und ggf. tiber Kern-
forderungen der Kommunen.
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6. Nachste Schritte im Projekt

DB Netz AG | 8. Dialogforum NBS Dresden—Prag | 23.11.2022

« Detaillierte Planung der Vorzugsvariante:
Wahrend in der Vorplanung das ,Was?“ geklart
wurde, geht es in der Entwurfsplanung um die
Details, wie genau die Strecke aussehen und
gebaut werden soll. Eine konkrete Kosten-
berechnung anhand der detaillierten Planung
findet statt.

I3] &R

l

« Erstellung der Unterlagen
flir das Planfeststellungs-
verfahren und Durchfiihrung
des Planfeststellungsver-
fahrens. Bei dem Planfest-
stellungsverfahren handelt
es sich um das Genehmi-
gungsverfahren, an dessen
Ende der Planfeststellungs-
beschluss steht. Dieser ist
vergleichbar mit einer Bau-
genehmigung.

NETZE
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6. Nachste Schritte im Projekt DB| NETZE
Geplante Termine

Vsl. AG Erkundungsweg
Vsl. AG Heidenau
Vorauswahl der

Varianten sind Vorzugsvariante
vsl. AG Kriterienkatalog durchgeplant

Q4/2021 Q2/2022 Q4/2022 Q2/2023 Q4/2023 Q2/2024 Q4/2024

01/2022 03/2022 Q1/2023 Q3/2023 Q1/2024 Q3/2024
Vsl. Exr6ffnung Infozentrum in Heidenau
Vsl. nachstes Dialogforum

- digitaler Infomarkt, online ab 24. November
www.neubaustrecke-dresden-prag.de/infomarkt

- digitaler Biirgerdialog am 30. November
www.db-buergerdialog.de/dresden-prag
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6. Nichste Schritte im Projekt DB

Abstimmung gemeinsamer Botschaften (1/2) T

NETZE

— Im Mittelpunkt des achten Dialogforums zum Projekt Neubaustrecke Dresden—Prag stand der Austausch zu den zwei
von der DB Netz AG vorgestellten moéglichen Varianten fiir den deutschen und gemeinsamen Planungsraum. Es

wurde eine Voll- und eine Teiltunnelvariante vorgestellt.

- Die konkrete Streckenfiihrung der Varianten ergibt sich aus den planerischen Berechnungen, den geologischen
Prifungen sowie den umwelttechnischen Zwangen und Studien. Durch die Erkenntnisse dieser Untersuchungen

wurde unter Berlicksichtigung der Trassierungsparameter ein optimaler Streckenverlauf fir Voll- und
Teiltunnelstrecke entwickelt.

— Die Teiltunnelvariante sieht einen 2,5 Kilometer langen Tunnel ab Heidenau und einen etwa 27 Kilometer langen

grenzlberschreitenden Tunnel durch das Erzgebirge vor. Eine Briicke Giber das Seidewitztal sowie ein
Uberholbahnhof in Goes verbindet die beiden Bauwerke miteinander. Die Gesamtstreckenlange der
Teiltunnelvariante betragt ca. 32,8 Kilometer. Die Volltunnelvariante startet ebenfalls in Heidenau, wo der

Uberholbahnhof vorgesehen wird, und verliuft iiber eine Linge von etwa 30,4 Kilometern nach Tschechien. Die

Gesamtstreckenlange der Volltunnelvariante betragt ca. 30,6km.

- 2023 werden die nun prasentierten Varianten weiter geprift und detailliert ausgeplant. AnschlieRend werden die

Varianten anhand eines Kriterienkatalogs verglichen, den die DB gemeinsam mit Umweltplaner:innen und

Teilnehmer:innen des Dialogforums in der AG Kriterienkatalog erarbeitet. Die Vorzugsvariante, also die Empfehlung

der DB fir den finalen Streckenverlauf, soll Ende 2024 feststehen.
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6. Nichste Schritte im Projekt DB| NETZE
Abstimmung gemeinsamer Botschaften (2/2) T

— Die Themen der AG Kriterienkatalog wurden an das Dialogforum berichtet. Es gab im Jahr 2022 vier Sitzungen der
Mitglieder: eine konstituierende Sitzung, zwei Sitzungen zum Themenfeld Umwelt, eine Sitzung zum Themenfeld
Infrastruktur. Das Themenfeld Umwelt wurde mit unterschiedlichen Standpunkten abgeschlossen.

- Vom Projektfortschritt auf tschechischer Seite berichtete die tschechische Eisenbahnverwaltung Sprava zeleznic. Im
Projektabschnitt zwischen der Staatsgrenze und Usti nad Labem steht die Trasse fest. Flir den gemeinsamen
Planungsraum werden gerade die geologischen Erkundungen vorbereitet, die 2023 erfolgen sollen.

- Ab 24.11.2022 wird unter www.neubaustrecke-dresden-prag.de/infomarkt ein digitaler Infomarkt sowie am 30.11.22
ein digitaler Burgerdialog zu den im Dialogforum prasentierten Varianten stattfinden. Fragen kdnnen auf dem
digitalen Infomarkt eingereicht werden sowie beim digitalen Birgerdialog direkt gestellt werden. Das nachste
Dialogforum findet voraussichtlich im Q2/2023 statt.
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NETZE

Vielen Dank!

Kontakt: dresden-prag@deutschebahn.com
Website: www.neubaustrecke-dresden-prag.de

A Kofinanziert von der
et Europaischen Union
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